Paékaupunkiseudun Junakalusto Oy:n Stadler Bussnang AG:lta tilaamien Sm5-junien
kaksi ensimmaista junayksikkda ovat viimeisteltdvina Bussnangin tehtaalla Sveitsissa.
Ensimmainen junayksikko valmistui tehtaalla 7.10.2008.

Junakalustoyhtitn toimitusjohtaja Yrjo Judstrom on tyytyvainen hankkeen etenemiseen.
Puheenvuorossaan roll-out -tilaisuudessa Bussnangissa han totesi mm. etté
paakaupunkiseudun joukkoliikenne on kasvanut asukasluvun kasvun,
henkildautoliikenteen ruuhkautumisen ja alueen yleisen kehityksen myota.
Junaliikenteessa kasvu on ollut vuodesta 2004 alkaen keskimaarin 4 prosenttia vuodessa
eli selvasti suurempi kuin Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtitta perustettaessa viela
osattiin arvioida. Kun Smb5-junat korvaavat vanhaa kalustoa, matkustusmukavuus
paakaupunkiseudun junaliikenteessa paranee oleellisesti.

Ensimmaiset junat ovat likenteessé ensi vuoden loppupuolella. Suomessa ensimmainen
junayksikkd esitellaan taman vuoden joulukuussa.

Flirt -juna on modifioitu levedlle raideleveydelle ja Suomen vaativiin ilmastollisiin
olosuhteisiin. Modifioinnissa on hyddynnetty myos kokemuksia HKL:n ja VR:n
aikaisemmista kiskokalustohankinnoista. Liséksi Stadler on Junakalustoyhtion
edellyttamalla tavalla kayttanyt ulkopuolista suomalaista asiantuntemusta
suunnitteluprosessin alusta alkaen.



Smb5-junan modifiointi Suomen olosuhteisiin jatkuu edelleen junien valmistusvaiheessa.
Modifioinnin onnistumista tullaan seuraamaan seka testauksissa ettéa junien lopullista
hyvaksymista edeltavalla seurantajaksolla.

Ensimmaiset kaksi junaa tulevat matkustajaliikenteeseen vuoden 2009 loppupuolella,
ensiksi todennakoisesti Leppavaaran ja Martinlaakson radan liikkenteeseen. Erityisia
odotuksia kohdistuu Sm5-junien lilkenndintiin keharadalla, kun niill& viimeistd&n vuodesta
2014 alkaen hoidetaan Helsinki-Vantaan lentokentén pitkdén odotetut
kiskoliikenneyhteydet Helsingin keskustaan.

Smb5-juna on helppopdasyinen matalalattiainen juna, jonka pituus on noin 75 metria.
Junakalusto on metromaista, kun eteistilojen ja matkustamon valilla ei ole kulkua
hidastavia valiovia. Junassa kaikki eteisalueet ja padosa matkustamoista on
matalalattiaisia, yhteensé matalalattia-aluetta on 69 prosenttia. Junassa on nelja moduulia,
vaunua, joista on nakyvyys ja kulku paasta paédhan. Tama todennakdisesti tasoittaa junan
matkustajakuormitusta, ja entista useampi paasee istumaan. Sm5-junissa on
ensimmaisena Suomessa lammaon talteenottojarjestelma. Suomen olosuhteiden ja
valiovien puuttumisen takia ulko-oville tulee ilmaverhot.

Junat ovat ilmastoituja ja ne on varustettu aikaisempaan verrattuna kehittyneemmilla
sahkaisilla naytoilla, jotka soveltuvat hyvin myoés lentokenttaliikenteeseen. Junan
monitoimitila on aikaisempaa monipuolisempi; liikuntaesteiset ja lastenvaunujen kanssa
matkustavat on otettu huomioon eteistilojen jarjestelyissa ja ovien kynnysjarjestelyissa,
joissa on liukuva astin.



